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ΚΑΤΑΓΡΑΦΗ ΤΟΥ ΧΡΟΝΟΥ ΠΤΗΣΗΣ

ΕΙΣΑΓΩΓΗ

Λεπτομέρειες όλων των πτήσεων στις οποίες συμμετείχε ως χειριστής αεροπλάνων πρέπει να τηρούνται σε αξιόπιστο αρχείο σε μορφή ημερολογίου πτήσεων (logbook) αποδεκτό από την Αρχή (βλέπε IEM FCL 1.080).

Λεπτομέρειες όλων των πτήσεων οι οποίες εκτελούνται σύμφωνα με τον κανονισμό JAR-OPS 1 και στις οποίες συμμετείχε ως χειριστής μπορεί να καταγράφονται σε αποδεκτή μηχανογραφημένη μορφή που διατηρείται από τον αερομεταφορέα. Σε αυτή την περίπτωση ο αερομεταφορέας καταγράφει όλες τις πτήσεις στις οποίες έλαβε μέρος ο χειριστής, περιλαμβανομένων των εκπαιδεύσεων διαφορών και εξοικείωσης, διατιθέμενες στο ενδιαφερόμενο μέλος πληρώματος πτήσης κατόπιν αιτήσεώς του.
ΑΠΑΙΤΟΥΜΕΝΕΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ
Το αρχείο πρέπει να περιέχει τις παρακάτω πληροφορίες:

1. Προσωπικές λεπτομέρειες:

I. Ονοματεπώνυμο και διεύθυνση του κατόχου.

II. Λεπτομέρειες κάθε πτήσης κατά τη διάρκεια της οποίας ο κάτοχος του ημερολογίου πτήσεων (logbook) ενήργησε, είτε ως μέλος του πληρώματος πτήσης ενός αεροσκάφους, είτε για σκοπό απόδειξης της καταλληλότητάς του για την απόκτηση, είτε την ανανέωση, ενός πτυχίου χειριστή αεροπλάνων σύμφωνα με τις ισχύουσες διατάξεις.

2. Για κάθε πτήση:

I. Ονοματεπώνυμο του Κυβερνήτη (Pilot-in-Command)

II. Ημερομηνία (ημέρα, μήνας, έτος) της πτήσης

III. Τοποθεσία και ώρα αναχώρησης και άφιξης (οι ώρες είναι UTC και η διάρκεια πτήσης είναι block time)

IV. Τύπος (κατασκευαστής αεροπλάνου, μοντέλο και παραλλαγή) και αριθμός νηολογίου του αεροπλάνου

V. SE (Single Engine-Μονοκινητήριο), ΜΕ (Multi Engine-Πολυκινητήριο)

VI. Συνολικός χρόνος της πτήσης 

VII. Συγκεντρωτικός συνολικός χρόνος πτήσης

3. Πτητικές συνθήκες:

I. Νύχτα

II. IFR
4. Λεπτομέρειες οποιασδήποτε δοκιμασίας ή εξέτασης που πραγματοποιείται κατά την πτήση.

ΚΑΤΑΓΡΑΦΗ ΤΩΝ ΚΑΘΗΚΟΝΤΩΝ ΧΕΙΡΙΣΤΗ

1. Ώρες πτήσης ως Κυβερνήτης (Pilot-in-Command-PIC)

I. Ο κάτοχος πτυχίου μπορεί να καταχωρεί σαν ώρες Κυβερνήτη (PIC) όλο το χρόνο πτήσης κατά τον οποίο είναι Κυβερνήτης (PIC)

II. Αιτών για ή ο κάτοχος πτυχίου χειριστή μπορεί να καταχωρεί σαν ώρες Κυβερνήτη (PIC) όλο το χρόνο πτήσης «μόνος» (Solo) και τον χρόνο πτήσης σαν εκπαιδευόμενος Κυβερνήτης (Student Pilot-in-Command – SPIC) εξασφαλίζοντας ότι αυτός ο χρόνος SPIC επικυρώνεται από τον εκπαιδευτή και είναι μέρος ενός εγκεκριμένου εκπαιδευτικού προγράμματος.

III. Ο κάτοχος ικανότητας εκπαιδευτή πτήσεων μπορεί να καταχωρεί σαν ώρες Κυβερνήτη (PIC) όλο το χρόνο πτήσης κατά τον οποίο δρα σαν χειριστής στο αεροπλάνο ή επιβλέπει πτήση SPIC.

IV. Ο κάτοχος εξουσιοδότησης εξεταστή μπορεί να καταχωρεί σαν ώρες Κυβερνήτη (PIC) όλο το χρόνο πτήσης κατά τον οποίο καταλαμβάνει θέση χειριστή και δρα σαν εξεταστής στο αεροπλάνο.

V. Ένας Συγκυβερνήτης (Co-pilot), ο οποίος ενεργεί ως Κυβερνήτης υπό την επίβλεψη του Κυβερνήτη (PICUS) σε αεροπλάνο όπου σύμφωνα με το πιστοποιητικό τύπου του αεροπλάνου ή όπως απαιτείται από το JAR-OPS χρειάζονται περισσότεροι από ένας χειριστές, μπορεί να καταχωρεί αυτό το χρόνο ως ώρες Κυβερνήτη (PIC), εφόσον ο χρόνος ως Κυβερνήτης υπό επίβλεψη (βλέπε «5» παρακάτω) επικυρώνεται από τον Κυβερνήτη.

VI. Εάν ο κάτοχος πτυχίου εκτελέσει έναν αριθμό πτήσεων μέσα σε μία μέρα, επιστρέφοντας σε κάθε περίπτωση στον ίδιο τόπο αναχώρησης και τα χρονικά διαστήματα μεταξύ διαδοχικών πτήσεων δεν ξεπερνούν τα τριάντα (30΄) λεπτά, αυτή η διαδοχική σειρά των πτήσεων μπορεί να καταχωρηθεί σαν μία.

2. Ώρες πτήσης Συγκυβερνήτη (Co-pilot): 

Ο κάτοχος πτυχίου χειριστή ο οποίος καταλαμβάνει μία θέση χειριστή ως Συγκυβερνήτης μπορεί να καταχωρεί αυτό τον χρόνο σαν ώρες Συγκυβερνήτη σε ένα αεροπλάνο στο οποίο απαιτούνται περισσότεροι από ένας χειριστής σύμφωνα με το πιστοποιητικό τύπου του αεροπλάνου ή με βάση τους κανονισμούς υπό τους οποίους εκτελείται η πτήση.

3. Ώρες πτήσης ως αντικαταστάτης Συγκυβερνήτη σε ταξίδι (Cruise relief Co-pilot):

Ένας χειριστής αντικαταστάτης Συγκυβερνήτη σε ταξίδι μπορεί να καταχωρεί όλο το χρόνο ως ώρες Συγκυβερνήτη όταν καταλαμβάνει μία θέση χειριστή.

4. Χρόνος εκπαίδευσης:
Μία συνολική καταχώρηση όλων των εκπαιδευτικών ωρών πτήσεων ή εκπαιδευτικών ωρών πτήσεων με όργανα ή εκπαιδευτικών ωρών με όργανα στο έδαφος, κτλ, που αφορούν έναν αιτούντα για απόκτηση πτυχίου ή ικανότητας, πρέπει να πιστοποιείται από εκπαιδευτή που κατέχει κατάλληλη ικανότητα ή/και σχετική εξουσιοδότηση, υπό την επίβλεψη του οποίου έχουν πραγματοποιηθεί οι προαναφερόμενες εκπαιδεύσεις.

5. Κυβερνήτης υπό επίβλεψη (PICUS - Pilot-in-Command under supervision):
Εξασφαλίζοντας ότι η μέθοδος επίβλεψης είναι αποδεκτή από την Αρχή, ένας Συγκυβερνήτης μπορεί να καταχωρεί σαν ώρες Κυβερνήτη (PIC) πετώντας σαν PICUS, όταν έχει εκτελέσει όλα τα καθήκοντα και τις ενέργειες του Κυβερνήτη αυτής της πτήσης, έτσι ώστε να μην απαιτηθεί η μεσολάβηση του Κυβερνήτη για λόγους ασφαλείας της πτήσης.

6. Εξασφαλίζεται μία στήλη παρατηρήσεων όπου παρέχονται λεπτομέρειες για ειδικά καθήκοντα π.χ. SPIC, PICUS, χρόνος πτήσης με όργανα*, κτλ.
(*) Ένας χειριστής μπορεί να καταχωρεί σαν χρόνο πτήσης με όργανα, τον χρόνο κατά τον οποίο η διακυβέρνηση του αεροπλάνου εκτελείται μόνο με αναφορά στα όργανα, υπό πραγματικές ή εξομοιωμένες συνθήκες πτήσης με όργανα.

ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ ΤΟΥ ΑΡΧΕΙΟΥ ΩΡΩΝ ΠΤΗΣΗΣ

1. Ο κάτοχος ενός πτυχίου ή ένας μαθητευόμενος χειριστής πρέπει χωρίς αδικαιολόγητη καθυστέρηση να παρουσιάζει το αρχείο των ωρών πτήσης του για έλεγχο όταν ζητηθεί από εξουσιοδοτημένο εκπρόσωπο της Αρχής.

2. Ένας μαθητευόμενος χειριστής πρέπει να έχει μαζί του το ημερολόγιο πτήσεων (logbook) σε όλες τις πτήσεις αεροναυτιλιακού ταξιδιού ΜΟΝΟΣ (Solo cross-country flights) σαν απόδειξη της απαιτούμενης από τον εκπαιδευτή πτήσεων εξουσιοδότησης.

ΧΡΟΝΟΣ ΠΤΗΣΗΣ ΜΕ ΑΕΡΟΠΛΑΝΟ (Aeroplane flight time)

Καλείται το συνολικό χρονικό διάστημα το οποίο διανύεται από τη στιγμή που το αεροπλάνο αρχίζει να κινείται με δική του ή με εξωτερική ισχύ, προκειμένου να απογειωθεί, μέχρι την ακινητοποίησή του μετά το τέλος της πτήσης.

ΧΡΟΝΟΣ ΜΕ ΕΞΟΜΟΙΩΤΗ ΠΤΗΣΕΩΝ (Flight Simulator time)

Λεπτομέρειες για κάθε περίοδο εκπαίδευσης, δοκιμασίας ή εξέτασης που πραγματοποιείται σε εξομοιωτή πτήσεων θα πρέπει να καταχωρείται στο ημερολόγιο πτήσεων (logbook), περιλαμβανομένων, των κάθε περιόδων εκπαίδευσης σε Flight Simulator ή FNPT: 

1. Ημερομηνία της περιόδου εκπαίδευσης, δοκιμασίας ή εξέτασης (ημέρα, μήνας, έτος)

2. Τύπος και αριθμός πιστοποίησης της εκπαιδευτικής συσκευής

3. Εκπαίδευση σε συνθετική εκπαιδευτική συσκευή (synthetic training device instruction)

4. Καθήκοντα που ασκεί ο κάτοχος πτυχίου χειριστή

5. Τα χαρακτηριστικά της περιόδου εκπαίδευσης, δοκιμασίας ή εξέτασης

6. Συνολικός χρόνος περιόδου εκπαίδευσης

7. Συγκεντρωτικός συνολικός χρόνος εκπαίδευσης

Guide to logbook annotation

	Case
	Operating Capacity
	Non-pilot licence requirements
	Designation in logbook under “Holders Operating Capacity”
	Recording of item in logbook

	1
	2
	3
	4
	5

	A
	Pilot-in-Command
	N/A
	PIC ή P1
	Enter time in “P1” column.

	B
	Co-pilot performing the duties of PIC under supervision of pilot-in-command
	N/A
	PIC U/S or P1 U/S
	Enter time in “P1” column.

Counted in full toward licence experience requirements subject to certification by the pilot-in-command.

	C
	Co-pilot
	N/A
	P2
	Enter time in “Second pilot” or in “Co-pilot (P2)” column.

	D
	Co-pilot whilst holding PPL
	N/A
	P2
	As for “C”.

	E
	Pilot acting as:

I. Systems Panel Operator (SPO) in aircraft certificated for optional operation by three pilot crew;

II. Flight Engineer in aircraft certificated for optional or mandatory operation by two pilots + FE crew.
	N/A

FE licence with rating
	SPO

E1
	Enter time in the “F Eng”. “Any other flying” or spare column and annotate “SPO” or “F Eng” as appropriate.

	F
	Pilot on flight deck but not as P1, P2, SPO or FE:

I. Acting as “required” Flight Navigator (under the Air Navigation Order);

II. Pilot supervising Co-pilot activities;

III. No duties assigned (Supernumerary)
	F/N licence

N/A

N/A
	N1

P2

SNY
	Enter time in the “F/Nav”. “Any other flying” or spare column and annotate “N1”.

Enter as for case C.

Enter time in “Any other flying” or spare column and annotate “SNY”.

	G
	Pilot under instruction for the purpose of gaining a licence or rating, or for conversion to an aircraft type within an aircraft rating group or class
	N/A
	P/UT
	Enter time in “Dual” column.

	H
	Student Pilot-in-Command. (Pilot acting as pilot-in-command during a recognized course of training, under the supervision of a flight instructor. The flight instructor shall only observe the student acting as pilot-in-command and shall not influence or control the flight of the aircraft).
	N/A
	SPIC
	Enter time in “P1” column.

	J
	Pilot undergoing any form of flight test with a JAA or HCAA Authorised Examiner (other than case K).
	N/A
	PIC U/S for successful test.

P/UT for unsuccessful test.
	Enter time in “P1” column and have it certified by aircraft commander.

Enter time in “Dual” column.

	K
	Pilot undergoing a flight test in the capacity of co-pilot.
	N/A
	P2
	As for case C.

	L
	Student pilot flying as the sole occupant of an aircraft during training for the grant of a PPL or CPL.
	N/A
	PIC or P1
	Enter time in “P1” column.

	M
	Student pilot flying as pilot-in-command during training for a CPL accompanied by a Safety Pilot.
	N/A
	PIC or P1
	As for case L.

	N
	Pilot acting as Safety Pilot.
	N/A
	SNY
	As for case F(III).

	P
	Pilot undergoing Flight Instructor Course training as pilot-in-command accompanied by:

Pilot acting as “student” for instructional purposes.
	N/A

N/A
	PIC or P1

SNY
	Roles in column 2 are interchangeable between pilots.

Time spent as “P1” to be entered as case L.

Time spent as “student” to be entered and count as case F(III).

	R
	Pilot acting as “Cruise Pilot” only.
	N/A
	See Notes on “heavy” crew below.
	See Notes on “heavy” crew below.


NOTES: The terms Pilot-in-Command, Co-pilot, Flight Crew, and Crew shall have the interpretation given them by Article 1 of the RD 636/72.

1. Whenever  two members of flight crew acting in the same capacity share a particular operating duty, each performing such duty for particular periods only and neither acting under the supervision of the other, only the time during which the duty was performed is to be recorded in the appropriate column of the personal flying logbook.

2. A pilot claiming time spent as co-pilot performing the duties and functions of pilot-in-command, under the supervision of the pilot-in-command, toward meeting the licence requirements as given in Case B, will be credited with that flight time only if:

a. The flight was conducted in an aircraft having a Certificate of Airworthiness that requires its flight crews to include not less than two pilots;

b. He was responsible for checking the accuracy of the flight plan, load sheet and fuel calculations for the flight;

c. He ensured that all crew checks were carried out in accordance with the laid down operation procedures;

d. Throughout the flight he carried out all the duties and functions of pilot-in-command and conducted the take-off and the landing;

e. He resolved all meteorological, communication and air traffic control problems;

f. The pilot-in-command did not have to overrule any course of action proposed or taken by the co-pilot;

g. The pilot-in-command certifies in the co-pilot’s flying logbook against the entry for that flight that it was carried out by the co-pilot acting as pilot-in-command under supervision. Such certification will be taken as confirming that all the forgoing conditions were met.

3. A pilot claiming flying hours as co-pilot towards meeting the overall flying experience requirements for a licence, as provided in Cases C, D, F(II) or K, will only be credited with that flight time if holding an appropriate licence to perform co-pilot duties, and if:

a. The flight was conducted in an aircraft required by its Certificate of Airworthiness to carry a crew of not less than two pilots; or

b. The flight was conducted by an AOC holder choosing to operate a particular aircraft as a two pilot operation and provided that the specific duties that the second pilot was required to perform on all flights in respect of the operation of the aircraft were contained in the Operations Manual relating to the aircraft; or

c. It was conducted in a military aircraft normally flown by more than one pilot; or

d. Exceptionally in Cases C and D, and subject to prior agreement with the HCAA, it was conducted in an aircraft not required to carry two pilots but which was fitted with full dual controls for that flight, and the pilot-in-command certifies in the co-pilot’s logbook that the flight was conducted as a genuine two pilot operation.

Flight time as PIC US, apart from as specifically provided for under Case J above, will only be allowed for the holder of a PPL subject to the terms of a prior agreement with the HCAA.

“Heavy” Crew

When an aircraft crew consists of more than the required number of pilots i.e. a “heavy” crew the rules for logging of flight time are as per JAR-FCL 1.080, but for clarification the following should apply:


Pilot-in-Command

The designated commander of the aeroplane may log as pilot-in-command all the flight time. This includes rest taken on board.

Co-Pilot

· The designated co-pilot of the aeroplane may log as co-pilot all the time he acts as a co-pilot whilst sitting in a pilots seat.

· He may log as PIC US all the time he occupies a pilot’s seat and acts as pilot-in-command under the supervision of the pilot-in-command or a cruise relief pilot substituting for the pilot-in-command.

· He may also log as pilot-in-command all the time he is acting as pilot in command and substituting for the designated commander of the aircraft when he is taking rest.

· He may not log as flight time any periods during which he does not occupy a pilot’s seat.

Cruise Relief Pilot

· A cruise relief pilot may log as pilot-in-command all the time he occupies a pilot’s seat as relief for the designated commander.

· He may log as co-pilot all the time he occupies a pilot’s seat as relief for the co-pilot.

· He may log as PIC US all the time he occupies a pilot’s seat and acts as pilot-in-command under the supervision of the designated commander or his relief.

                                                      Ο Διευθυντής Πτητικών Προτύπων




                    κ.α.α

                                                          Αντώνιος Κουτσουδάκης

        Ακριβές Αντίγραφο

      Ο Προϊστάμενος

       της Κεντρικής Γραμματείας

Συνημμένα: Φύλλα (3)

Πίνακας Διανομής:

Αποδέκτες για ενέργεια

· Δ/Δ2

· Τ/Δ2/Α-Β(3)-Γ-Δ-Ε

Εσωτερική Διανομή

· Γρ. Διοικητού ΥΠΑ
· Γρ. Υποδιοικητών
· ΓΔΑΜ
· Δ1
Αποδέκτες για κοινοποίηση  ……………………………
15. Ελληνική Αεραθλητική Ομοσπονδία,

Τ.Θ. 70262,

166 10, Γλυφάδα

